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Verkehrsinfrastruktur

Ostbayern ist eine Aufsteigerregion. Der
Bau leistungsfihiger Verkehrswege war
hierfiir eine wesentliche Voraussetzung.
Insbesondere der Autobahnbau in Ost-
bayern hat in den beiden letzten Jahr-
zehnten unsere Standortattraktivitét er-
heblich verbessert. Die Offnung unserer
ostlichen Nachbarstaaten bringt fiir den
Wirtschaftsstandort ,Oberpfalz/Land-
kreis Kelheim* interessante Wachstums-
perspektiven. Diese dynamischen Mark-
te bieten den Unternehmen unserer
Region gute Absatzchancen, Beschaf-
fungsquellen und damit sichere Arbeits-
plétze.

Bedarfsgerechte StraBen, Schienenwege,
WasserstraBen und die Luftverkehrin-
frastruktur sind zentrale Erfolgsfakto-
ren, um das Potenzial in diesem erwei-

Ausbau der Verkehrswege

.Beim Ausbau der Verkehrsinfra-
struktur ist in Ostbayern bereits viel
erreicht worden. Nun richtet sich
der Blick noch stérker auf die
internationale Anbindung, vor allem
natiirlich nach Osten. Weitere Ver-
kehrsprojekte miissen deshalb
realisiert werden."

(Peter Esser, Prasident der IHK
Regensburg)

terten Wirtschaftsraum nutzen zu kon-
nen. In einer IHK-Standortzufrieden-
heitsanalyse stuften die Unternehmer in
unserem IHK-Bezirk die Erreichbarkeit
als zweitwichtigsten Faktor von insge-
samt 59 Faktoren ein. Speziell die An-
bindung an das FernstraBennetz wird
als besonders wichtig bewertet. Die THK
Regensburg hat sich in der Vergangen-
heit mit voller Kraft fiir den Ausbau des
Verkehrsnetzes eingesetzt. Vor allem im
StraBenbau konnten wesentliche MaB-
nahmen vollendet werden, z.B.

e der Bau der A 93 und zuletzt der
Liickenschluss der A 93 nach Hof
(und damit die Verbindung zum ost-
deutschen Autobahnnetz)

e der Liickenschluss der A 6 vom Auto-
bahnkreuz Pfreimd zur Tschechischen
Grenze
(und damit die Verbindung zur Auto-
bahn nach Prag)

e der Bau der A 3 zwischen Niirnberg
und Passau
(als zentraler Ost-West-Achse)

e der Bau der B 16neu zwischen Roding
und Regensburg

Nun aber ist ein weiterer Ausbau in Ost-
bayern erforderlich. Das bestehende
StraBennetz ist tiberlastet und die ande-
ren Verkehrstrager miissen eine gewich-
tigere Rolle im Verkehr tibernehmen.



rderungen verkehrspol

Das StraBennetz in Ostbayern
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Durch ein dichtes FernstraBennetz konnte die Standortattraktivitit erheblich gesteigert werden.

Die geplanten deutschen Verkehrswege-
maBnahmen sind im Bundesverkehrs-
wegeplan von 2003 festgelegt. In die-
sem Plan, der die Prioritdten bis 2015
festlegt, sind fiir Ostbayern einige zent-
rale MaBnahmen im ,vordringlichen
Bedarf* eingestuft. Wesentliche
Strecken oder Streckenabschnitte fehlen
allerdings bzw. sind nur als ,weiterer
Bedarf* enthalten. Von entscheidender
Bedeutung fiir den Neubau, Ausbau und
die Erhaltung der Verkehrsnetze ist die
Bereitstellung ausreichender Finanzmit-
tel. Zusammen mit allen bayerischen
[HKs setzt sich die IHK Regensburg fiir
eine wirtschaftsorientierte Verkehrspoli-
tik und fiir neue Finanzpriorititen ein.
Starker als bisher miissen die Einnah-
men aus dem Verkehr wieder dem Aus-
bau und der Instandhaltung der Ver-
kehrswege zu Gute kommen.
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REGENSBURG

Regensburg ist das Zentrum Ostbayerns
und braucht deshalb eine sehr gute Er-
reichbarkeit. Dies wurde in der Vergan-
genheit im Bereich StraBe durch die bei-
den Autobahnen A 93 (Nord-Siid-Ach-
se) und A 3 (Ost-West-Achse) sowie
weitere FernstraBen sichergestellt.
Durch die EU-Osterweiterung kam es
auf diesen StraBen jedoch in den letzten
Jahren zu einem drastischen Verkehrs-
zuwachs. Dauerstaus auf diesen beiden
Autobahnen und speziell am Autobahn-
kreuz Regensburg sind die Folge. Be-
troffen davon ist der regionale wie auch
nationale und internationale Verkehr.

nach Cham X




Ein umfassendes Verkehrsgutachten fiir
den GroBraum Regensburg aus dem
Jahr 2005 hat hierfiir Losungsmoglich-
keiten und ein Biindel von 35 konkreten
MaBnahmen aufgezeigt. Diese Vorschlid-
ge werden von der I[HK Regensburg un-
terstiitzt.

Aus Sicht der THK Regensburg haben
folgende EinzelmaBnahmen Prioritét:

1. Bau der Sallerner Regenbriicke /
Bau einer zusatzlichen Donau-
briicke

Die Sallerner Regenbriicke und eine zu-
sdatzliche Donaubriicke sind fiir die Re-
gion sehr wichtig. Zumindest der Bau
einer davon sollte aus Sicht der IHK
umgehend angepackt werden. Die Sal-
lerner Regenbriicke mit Ausbau der
NordgaustraBe wire die Alternativroute
zum Pfaffensteiner Tunnel fiir den aus
Norden kommenden Verkehr auf der

A 93 und dem nord-westlichen Land-
kreis mit Ziel in die nordéstlichen
Stadtgebiete und zur Osttangente.

Eine zusitzliche Donau-Briicke westlich
von Pfaffenstein oder parallel zur Pfaf-
fensteiner Briicke wiirde die Autobahn-
briicke tdglich um ca. 10.000 Fahrzeuge
- vor allem aus dem stadtischen Ver-
kehr - entlasten.

2. Weiterfiihrung der Osttangente

Die weitergefiihrte Osttangente zur B 16
bote eine gute Verbindung fiir die Ver-
kehre aus Cham zu den Gewerbegebie-
ten im Suidosten und wiirde den Nord-
osten der Stadt entlasten. Wir pladieren
zuséatzlich fiir den spiteren Weiterbau
bis zur B 15 nordlich Zeitlarn und wei-
ter zur A 93. Dies wire eine Alternativ-
route zum Autobahnkreuz fiir Nord-
Ost-Verkehre auf der A 93 / A 3. Da-
durch gibe es eine weitere Verbindung
vom Norden des IHK-Bezirks zu den

Gewerbegebieten im Siidosten Regens-
burgs; z.B. fiir die BMW-Zuliefererver-
kehre von Wackersdorf in das Haupt-
werk in Regensburg.

3. Sechsstreifiger Ausbau der A 3
zwischen AK Regensburg und AS
Rosenhof

Der Ausbau der A 3 ist bisher im Bun-
desverkehrswegeplan als ,,Weiterer Be-
darf mit Planungsrecht” eingestuft (AK
bis AS Neutraubling) und daher erst
langerfristig zu realisieren.

Dieser Abschnitt ist durch den regiona-
len und internationalen Ost-West-Ver-
kehr hoch belastet. Nur eine Verbreite-
rung auf sechs Streifen kann eine zu-
frieden stellende Verkehrsqualitiat der
A 3 dauerhaft wieder herstellen.
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o Kurz-/mittelfristig:
Sallerner Regenbriicke
Donaubriicke
Osttangente

sechsspuriger Ausbau der A 3,
Liickenschluss der
Osttangente zur A 93



Autobahn A 6 Niirnberg - Prag

Lickenschluss zwischen Amberg und Pfreimd

Grafenwohr

Hirschau

Sulzbach-Rosenberg

Amberg

Neustadt
a. d. Waldnaab

Weiden i. d. Opf.
Waidhaus

Wernberg-Kablitz

Pfreimd

Oberviechtach

/S

Schwandorf

f ?'m Forderungen
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Kurz-/mittelfristig:
Liickenschluss der A 6 zwi-
schen AS Amberg-0Ost und
Autobahnkreuz Oberpfilzer
Wald bei Pfreimd bis 2008

Im Bundesverkehrswegeplan 2003 ist
dieser Liickenschluss als ,vordringlicher
Bedarf" (laufendes und vordringliches
Projekt) eingestellt. Derzeit wird mit
Hochdruck an dieser Strecke gebaut.

Die A 6 ist sowohl aus regionaler wie
iiberregionaler Sicht von groBter Bedeu-
tung. Die fertig gestellte A 6 wird als
europdische Verkehrsmagistrale von Pa-
ris bis Prag eine optimale Verbindung
zu den Mirkten in Mittel-/Osteuropa
wie auch zu den Zentren Westeuropas
darstellen. Der Wert dieser zentralen
Ost-West-Achse ist durch den fehlenden
Liickenschluss zwischen Amberg und
dem Autobahnkreuz Oberpfialzer Wald
bei Pfreimd erheblich beeintrachtigt.

nach Pilsen/Prag =
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BundesstraBen B 85/ B 20

Vierspuriger Ausbau Amberg - Schwandorf - Tschechische Grenze

Sulzbach-Rosenberg

Amberg

Burglengenfeld

Parsberg

Die B 85 / B 20 ist neben der A 6 und
A 3 eine weitere wichtige Ost-West-
Achse fiir Ostbayern. Sie ist Hauptzu-
lauf zum Grenziibergang Furth i.W. /
Domazlice nach Tschechien. Durch die
EU-Osterweiterung ist der Personen-
und Giiterverkehr erheblich angewach-
sen. Die hohe Lkw-Dichte verursacht
auf dieser Strecke tiberdurchschnittlich
viele und vergleichsweise schwere Un-
fallen. Der Ausbau der B 85 / B 20 ist
aber auch hinsichtlich der Entwick-
lungschancen der regionalen Wirtschaft
in der mittleren Oberpfalz von groBer
Bedeutung. Der vierspurige Ausbau wére
eine autobahnédhnliche ErschlieBungs-
mafBnahme fiir den Landkreis Cham.

Schwandorf {lackersdorf

\ Neubau

nach Pilsen/Prag f

TSCHECHIEN

Furth i. Wald P4

Cham

NS

Roding

Regensburg

Forderungen
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o Kurz-/mittelfristig:
vierspuriger Ausbau der B 85
im Abschnitt Cham - Roding
und abschnittsweiser Ausbau
zwischen Amberg und
tschechischer Grenze

durchgehender
vierspuriger Ausbau

Bad Kotzting

Bodenmais

Viechtach

Im Bundesverkehrswegeplan 2003 sind fiir
einen vierspurigen Ausbau nur die Ab-
schnitte zwischen Cham und Roding sowie
von der A 93 bis Wackersdorf (= 2,7 km)
als ,vordringlicher Bedarf" eingestellt. Zu-
satzlich befinden sich im vordringlichen
Bedarf die zweispurige UmgehungsstraB3e
von Furth i.W. und die Ortsumgehung
Neub&u. Die Strecke von Amberg bis zur

A 93 bei Schwandorf ist als ,weiterer Be-
darf mit Planungsrecht” eingestuft.



Bundesstral3e B 15neu
Neubau vierspurig von Saalhaupt via Landshut nach Rosenheim

Die B 15neu ist eine leistungsfihige

Fernverbindung in den Siidosten Bay- Saalhaupt
erns. Die alte Bundesstrafle 15 ist iiber-

lastet und hat ca. 30 Ortsdurchfahrten.

Das Gesamtprojekt B 15neu umfasst die

Strecke von Saalhaupt bei Regensburg

via Landshut bis nach Rosenheim mit

Anschluss an die A 8 nach Salzburg.

Die Teilstrecke bis Landshut bringt eine Leiblfing
Verbesserung der Verbindung zwischen

den beiden Oberzentren und vor allem Neufahrn i. Nby.

zum Flughafen Miinchen. Bei Vollen-
dung wére die B 15 eine groBraumige
Umfahrung des verkehrlich tiberlasteten
und staugefihrdeten Ballungsraums
Miinchen und damit eine wichtige Ver-
bindung zu den Mirkten im Siiden und
Stidosten Europas.

Siinching Straubing

Rottenburg a. d. Laaber Ergoldsbach

Dingolfing
Essenbach

ﬁ@‘& Forderungen Frontenhausen

4= Landshut

o Kurz-/mittelfristig: Moosburg
Neubau (vierspurig) der a. d. Isar
nordlichen Abschnitte von
Saalhaupt bis zum Anschluss Vilsbiburg
an die Autobahn A 92 bei

Landshut.
7 Zum Flughafen
Miinchen

durchgehender vierspuriger Newmaie: S Vit
Neubau von Saalhaupt bis Taufkirchen (Vils)
Rosenheim zur A 8
Erding
Die nérdlichen Abschnitte bis Landshut
sind im ,vordringlichen Bedarf" des
Bundesverkehrswegeplans. Die mittle-
ren und stidlichen Abschnitte sind
liberwiegend im ,weiteren Bedarf". ¥ nach Rosenheim (zur A 8)



Schienenanbindung Flughafen Miinchen
Direkte Schienenanbindung an die Strecke Miinchen - Regensburg

Pfaffenhofen a. d. IIm

Allershausen

Freising

Neufahrener Kurve
Flughafen
Miinchen

Miinchen

Hauptbahnhof
Ostbahnhof

Der Miinchner Flughafen hat wegen sei-
ner giinstigen Lage nahe Ostbayern und
vielen internationalen Relationen fiir
die Wirtschaft in unserem IHK-Bezirk
eine auBerordentliche Bedeutung. Eine
schnelle und moglichst direkte Schie-
nenanbindung ist fiir Ostbayern ein we-
sentlicher Standortfaktor. Die Auslands-
geschifte der Unternehmen in unserem

nach Nord-Ostbayern
nach Regensburg

Landshut

Moosburg
a. d. Isar

Marzlinger Spange

Erding

Markt Schwaben

IHK-Bezirk haben sich in den letzten
Jahren stark erhoht und damit auch die
Notwendigkeit einer optimalen Anbin-
dung an den internationalen Flughafen
Miinchen. Auf den StraBen zum Flugha-
fen kommt es immer wieder zu Staus.
Eine direkte Schienenanbindung wire
eine schnelle und zuverlédssige Verbin-
dung.

)
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o Kurz-/mittelfristig:
eine bessere Anbindung mit
Umsteigen zur S-Bahn
(in Freising oder Neufahrn)

e Lingerfristig:
direkte Schienenanbindung
an die Strecke Miinchen -
Regensburg via Marzlinger
Spange

Mehrere Varianten sind derzeit in der
Diskussion. Nach den bisher vorliegen-
den Informationen ist aus IHK-Sicht
der Bau der Marzlinger Spange langer-
fristig die beste Lsung. Denn diese
Variante ist umsteigefrei und hat in
den bisherigen Berechnungen das
hdchste Fahrgastaufkommen.

Im Bundesverkehrswegeplan 2003
wurde die Anbindung des Flughafens
Miinchen an das Fernbahnnetz als
notwendig eingestuft. Da mehrere Va-
rianten in der Diskussion sind, wurden
Investitionsmittel fiir diese Anbindung
im Bundesverkehrswegeplan lediglich
allgemein unter dem Sammelpunkt
.Knoten" eingestellt.



Schienenverbindung nach Wien
Verstarkter ICE-Einsatz und Streckenausbau

Die Strecke Niirnberg - Regensburg -
Passau - Wien stellt eine wichtige Ost-
West-Verbindung nach Wien und wei-
ter nach Budapest dar. Sie ist die kiir-
zeste Strecke fiir die Beneluxverkehre
und vom Nordwesten Deutschlands
nach Osterreich.

Fiir unsere Region ist die Strecke auch
Fernbahn-Verbindung in den Westen
Deutschlands. Der Wirtschaftsverkehr
wie auch der touristische Verkehr ha-
ben zwischen Bayern und Osterreich

B

o Kurz-/mittelfristig:
ICE-Einsatz im
Zweistundentakt

Forderungen

¢ Langerfristig:
Ausbau der Strecke
nach Passau

Durch den ICE-Einsatz wiirde der Rei-
sekomfort und die Reisegeschwindig-
keit erhdht werden. Der Ausbau wiirde
eine Beschleunigung der Fahrge-
schwindigkeit auf mindestens 160
km/h erméglichen. Neue Ausweich-
strecken sind als Kapazitatserhéhung
wegen des intensiven Giiterverkehrs
notwendig.

Diese Strecke ist im Bundesverkehrs-
wegeplan als ,lédnderiibergreifendes
Projekt" eingestuft.

Hof.

Marktredwitz

TSCHECHIEN

Neustadt

a. d. Waldnaab

Weiden
Nirnberg

Amberg
Schwandorf f nach Pilsen/Prag

Neumarkt
i. d. Opf. ~—

Regensburg
\:—» Straubing

Ingolstadt

Landshut

Freising

Miinchen

stark zugenommen. Durch die EU-Er-
weiterung ergeben sich zuséatzliche Ko-
operationsbeziehungen mit Ungarn und
Stidost-Europa. Die Reisegeschwindig-
keit ist fiir diese internationale Achse

Plattling

Passau
Y

nach Wien/Budapest N

auf dem deutschen Streckenteil zu
niedrig. Wegen des starken Giiterver-
kehrs muss eine Kapazititserweiterung
vorgenommen werden.



Schienenverbindung nach Prag
Ausbau der Trasse Uber Furth im Wald

Hof.

Marktredwitz

TSCHECHIEN

Neustadt
a. d. Waldnaab
Weiden
Niirnberg
Amberg
Schwandorf 4 nach Pilsen/Prag
Neumarkt jKNham / Furth i. Wald
i. d. Opf. _
Roding
Regensburg
Straubing
Ingolstadt
Plattling
Passau
Landshut
nach Wien/Budapest
Freising

Die Schienenverbindung nach Tschechi-
en muss dringend verbessert werden.
Denn die Unternehmen brauchen mo-
derne und schnelle Schienenverbindun-
gen zu den Mirkten im Osten. Tschechi-
en ist der Premiumpartner fiir Ostbay-
ern mit der Vision eines gemeinsamen
Wirtschaftsraumes Ostbayern - Boh-
men. Die bisher geplante alleinige Tras-
se fiir Bayern nach Pilsen und Prag von

Nirnberg aus tiber Marktredwitz und
Eger wird der Bedeutung der Beziehung
Bayern - Tschechien nach der Jahrtau-
sendwende keinesfalls gerecht. Sinnvoll
ist eine zusitzliche Verbindung via Re-
gensburg und Furth im Wald. Fir die
stidliche Oberpfalz, Niederbayern und
die Region Miinchen wire dies die er-
heblich kiirzere Verbindung.

.
N Forderungen
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o Kurz-/mittelfristig:
Einsatz von schnellen
Direktziigen via Schwandorf
und Furth im Wald nach
Prag

umfassende Neu- und Aus-
baumaBnahmen via Furth im
Wald auf deutscher und
tschechischer Seite

Die kontrovers diskutierte Donau-
Moldau-Bahn mit Neubau einer
Spange zwischen Regensburg und
Roding ist bisher nicht im Bundesver-
kehrswegeplan enthalten. Es existiert
allerdings eine Machbarkeitsstudie
mit einer Kosten-Nutzen-Berech-
nung. Nur mit diesen umfassenden
AusbaumaBnahmen kann die von der
Wirtschaft geforderte Halbierung der
Fahrzeit erreicht werden.
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Schienenstrecke Regensburg - Hof
Mehr Neigetechnik-Zlige und Elektrifizierung

Die Wirtschaft des IHK-Bezirks braucht
eine leistungsfihige Schienenverbin-
dung nach Ostdeutschland; umgekehrt
gilt dies auch fiir die nordliche Ober-
pfalz nach Miinchen. Die Strecke Miin-
chen - Regensburg - Hof war lange Zeit
die zentrale Nord-Siid-Achse mit An-
schluss nach Berlin und Dresden. We-
gen der Schnellstrecke Miinchen - In-
golstadt - Niirnberg wird der Fernver-
kehr nun iiber Niirnberg gefahren. Die
Strecke von Regensburg nach Hof ist
aber fiir die Unternehmen im [HK-Be-

N
@g Forderungen
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o Kurz-/mittelfristig:
Einsatz von Neigetechnik-
Ziigen im 2-Stunden-Takt

¢ Langerfristig:
Elektrifizierung dieser Strecke

Durch den Einsatz von mehr Neige-
technik-Zligen wiirde sich die Reisezeit
nach Hof und weiter nach Ostdeutsch-
land erheblich verkiirzen. Umgekehrt
gilt dies auch fiir Reisen aus der n6rd-
lichen Oberpfalz nach Regensburg und
Miinchen.

Die Elektrifizierung wiirde die Liicke
zwischen dem mittlerweile voll elektri-
fizierten und gut ausgebauten Schie-
nennetz der stark wachsenden Indus-
trieregion Sachsen und dem elektrifi-
zierten Anschlusskreuz Regensburg
schlieBen. Die Elektrifizierung dieser
Strecke ist bisher noch nicht im Bun-
desverkehrswegeplan enthalten.

12

Hof,

Marktredwitz

TSCHECHIEN

Neustadt
a. d. Waldnaab
Weiden
Niirnberg
Amberg
& chwandorf 4 nach Pilsen/Prag
Neumarkt Cham
i. d. Opf.
Regensburg
Straubing
Ingolstadt
Plattling
Passau
Landshut
nach Wien/Budapest g
Freising
Miinchen

zirk die wichtigste Verbindung nach
Ostdeutschland mit Umsteigemoglich-
keiten in Hof. In jiingster Vergangenheit
konnte der Ausbau der Neigetechnik
abgeschlossen werden, was einen erheb-
lichen Reisezeitgewinn ermoglicht. Al-
lerdings ist die Taktung dieser moder-

nen Neigetechnikziige nicht dicht ge-
nug. Fir langlaufende schnelle Perso-
nen- und Gliterziige stellt die bisher
nicht erfolgte Elektrifizierung dieser
Strecke ein groBes Problem dar, da
mehrfach Lokwechsel erfolgen miissen.



Donauausbau
Bedarfsgerechter Ausbau des Abschnitts Straubing - Vilshofen

Regensburg

Straubing

Deggendorf

Stufe Waltendorf/

Der umweltfreundliche und energieeffi-
ziente Verkehrstrager Binnenschiff hat
noch Leistungsreserven. Der durch die
EU-Osterweiterung gestiegene Verkehr
kann nur unter Einbezug aller Ver-
kehrstrager bewaltigt werden. Das Bin-
nenschiff bietet vor allem fiir Mas-
sengiiter klare Vorteile, aber auch der
Containertransport erlangt zunehmende
Bedeutung. Seine Leistungsfahigkeit
kann das Binnenschiff aber nur entfal-
ten, wenn die ganzjihrige Befahrbarkeit
der Donau mit kalkulierten Fahrzeiten
und bei voller Beladung gewihrleistet
ist. Der Abschnitt Straubing-Vilshofen
stellt einen Flaschenhals in der interna-
tionalen Rhein-Main-Donau-Wasser-
straBe dar. Im Durchschnitt konnen in
der Hélfte des Jahres wegen Niedrig-
wassers die Schiffe nicht voll beladen
werden oder gar nicht verkehren. Zu-
dem gibt es Engstellen, die gerade bei

icha/
Stufe Aicha’ Stufe Vilshofen

Vilshofen

Niedrigwasser eine erhohte Unfallgefahr
darstellen. Die bisherigen Untersuchun-
gen haben gezeigt, dass nur der Ausbau
mit Staustufen die Anforderungen der
Schifffahrt erfiillt.

Die ehemalige rot-griine Bundesregie-
rung hat sich fiir die Variante A (fluss-
baulicher Ausbau) ausgesprochen. Im
Raumordnungsverfahren der Regierung
von Niederbayern ist im Méarz 2006 nur
die Variante C 280 (mit einer Staustufe
bei Aicha) als den Erfordernissen der
Raumordnung entsprechend eingestuft
worden.

Nur die Variante D 2 (mit drei Staustu-
fen) gewihrleistet aber eine Abladetiefe
von 2,50 m und ganzjihrige Befahrbar-
keit mit vollen Schiffen. Diese Variante
bringt im Vergleich zu den Kosten den
hochsten Nutzen und zudem einen sehr
guten Hochwasserschutz. Die Ausbau-
variante A ist aus [HK-Sicht vollig un-
geeignet. Die IHK Regensburg wiirde al-
lerdings als Kompromiss auch die Vari-
ante C 280 akzeptieren.

m Forderungen

Langerfristig:
Bedarfsgerechter Ausbau
zwischen Straubing und
Vilshofen gemaB Variante D 2
mit drei Staustufen

Der Ausbau der Donau im Abschnitt
Straubing-Vilshofen ist im Bundesver-
kehrswegeplan 2003 als ,vordringli-
cher Bedarf" eingestuft. Der Ausbau
der Main-Donau-WasserstraBe ist
europdisches TEN-Projekt.
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Verkehrspolitische
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Positionen
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Verkehrsinfrastruktur

Die IHK Regensburg setzt sich fiir eine
Verkehrspolitik ein, die den Interessen
der Unternehmen gerecht wird. Die fol-
genden verkehrspolitischen Positionen
wurden in enger Abstimmung zwischen
allen bayerischen IHKs erarbeitet.

1. Der Wirtschaftsstandort
+Oberpfalz/Landkreis Kelheim"
bendtigt eine leistungsfihige
Verkehrsinfrastruktur

Der Wirtschaftsstandort ,Oberpfalz/
Landkreis Kelheim* riickte mit der EU-
Osterweiterung vom Rande in die Mitte
eines groBen, dynamischen Wirtschafts-
raumes. Die Drehscheibenfunktion nach
Osten kann nur durch eine leistungsfahi-
ge Verkehrsinfrastruktur erfiillt werden.
Deshalb sind vor allem die Ost-West-
Achsen bedarfsgerecht auszubauen. Der
Standort ,Oberpfalz/Landkreis Kelheim*
braucht gut ausgebaute Verkehrswege,

um im internationalen Standortwettbe-
werb mithalten zu kénnen. Unsere Un-
ternehmen bendtigen vor allem eine gute
Anbindung an die internationalen Mark-
te. Von besonderer Bedeutung sind hier-
bei schnelle Verkehrsverbindungen zum
Flughafen Miinchen.

2. Mobilitat ist ein Grundbediirfnis
menschlichen Daseins

Mobilitat ist ein Grundbediirfnis
menschlichen Daseins und Vorausset-
zung fiir unsere arbeitsteilige Wirt-
schaftsordnung. Globaler Wettbewerb
und wirtschaftliche Effizienz fiihren zu
mehr Spezialisierung und niedrigerer
Fertigungstiefe. Die daraus resultieren-
den logistischen Prozesse unterliegen
einem stindigen Wandel und induzie-
ren zusidtzlichen Verkehr. Neben dem
Giiterverkehr miissen aber auch die An-
gebote im Personenverkehr ausgebaut
werden. Arbeitskréifte miissen mit dem
Pkw aber auch durch OPNV-Angebote
via Bus und Bahn eine verbesserte An-
bindung zu ihrem Arbeitsplatz bekom-
men.

Die IHK Regensburg setzt sich fir die
Erhaltung des vorhandenen leistungs-
fahigen Systems beim 6ffentlichen Per-
sonennahverkehr (OPNV) im gesamten
IHK-Bezirk ein. Denn ein leistungsfihi-
ger OPNV trigt effizient und umwelt-
vertraglich zum Erhalt der Mobilitét bei.



rderungen

Er entlastet die StraBen zugunsten des
notwendigen Wirtschaftsverkehrs.

3. Verkehr ist Voraussetzung fiir
Wirtschaftswachstum

Verkehr ist Voraussetzung und Folge
wirtschaftlicher Aktivitdt. Wirtschafts-
wachstum ermdéglicht unternehmeri-
schen Erfolg und sichert die Arbeits-
plétze. Eine bedarfsorientierte Verkehrs-
infrastruktur sichert die notwendige
Mobilitdt und ist vor allem ein wichti-
ger Bestandteil der Attraktivitdt unseres
Wirtschaftsstandortes. Verkehr ist damit
wesentliche Voraussetzung fiir Wachs-
tum und Beschiftigung. Alle seriosen
Prognosen betonen die Notwendigkeit
des weiteren Ausbaus von Strafle,
Schiene, WasserstraBe und Luftver-
kehrsinfrastruktur, insbesondere wegen
des Verkehrswachstums durch die EU-
Osterweiterung. Die IHK setzt sich zu-
sétzlich fiir eine bessere Vernetzung der
Verkehrstriager, z.B. im Rahmen des
weiteren Ausbaus des GVZ Regensburg,
ein.

4. Nur die freie Wahl des Verkehrs-
tragers nutzt die systembedingten
Vorteile

Damit systembedingte Vorteile genutzt
werden, miissen die Unternehmen und
Biirger auch kiinftig selbst bestimmen

verkehrspolitische

konnen, welche Verkehrstriager sie
wihlen. Eine Verlagerung von Verkeh-
ren darf die Politik nicht vorschreiben.
Der Wettbewerb der Verkehrstrager darf
auch nicht durch staatliche Eingriffe
verzerrt werden. Auf lange Sicht wird
die StraBe in der Flache der Verkehrstra-
ger Nummer Eins bleiben, wihrend die
Stiarken von Bahn und Binnenschiff in
der Uberwindung gréBerer Entfernungen
liegen. Beim Bahnverkehr pladieren die
bayerischen IHKs nach wie vor fiir eine
klare Trennung von Netz und operati-
vem Schienenverkehrsbetrieb.

5. Sicherstellung der Finanzierung
von Verkehrsinfrastruktur ist
Staatsaufgabe

Der Verkehrswegebau hat in der Ver-
gangenheit mit dem Verkehrswachstum
nicht Schritt gehalten. Staus gehoren
mittlerweile auch in Ostbayern zum All-
tagsbild auf den StraBen. Der Staat darf
sich nicht seiner Verantwortung entzie-
hen und muss auch weiterhin fiir den
Ausbau der Infrastruktur sorgen. Ob-
wohl die erforderlichen Finanzmittel
beim Bund durch die Abgaben der Ver-
kehrsteilnehmer (insbesondere aus der
Mineraldlsteuer) durchaus vorhanden
wiren, flieBt nur ein Teil davon in den
Ausbau der Verkehrsinfrastruktur. Die
Einfiihrung der Lkw-Maut mit voller
Zweckbindung wurde daher von den
bayerischen THKs begriift. Zukiinftig

P o s

miissen allerdings wieder mehr Einnah-
men aus dem Verkehr zweckgebunden
verwendet werden.

6. Die IHK Regensburg vertritt die
Standortinteressen der Region
«Oberpfalz/Landkreis Kelheim"

Die IHK Regensburg setzt sich im Rah-
men ihrer regionalen Standortpolitik bei
den Verantwortlichen im Land, im Bund
und in Europa fiir eine Verbesserung
der Verkehrsbedingungen ein sowie fiir
einen guten Anschluss unseres Wirt-
schaftsraums an andere Regionen zum
Nutzen der gewerblichen Wirtschaft in
unserem [HK-Bezirk. Abgelehnt werden
dirigistische LenkungsmaBnahmen, da
nur marktwirtschaftliche Instrumente zu
einer effizienten Organisation des Ver-
kehrs fiihren.
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Regensburg

Die IHK-Forderungen zum Verkehrswegeausbau

1. Bereich StraB3e

e Liickenschluss der Autobahn A 6
- Fertigstellung des Abschnitts Amberg - Pfreimd bis 2008
e StraBenausbau im GroBraum Regensburg
- Kurzfristig / mittelfristig: Weiterbau der Osttangente, Bau der Sallerner Regenbriicke und Bau einer
weiteren Donau-Briicke im Stadtwesten zur Entlastung der A93 / A 3
- Langerfristig: Sechsspuriger Ausbau der A 3 zwischen dem Autobahnkreuz und AS Rosenhof
e Ausbau der B85 /B 20
- Kurzfristig / mittelfristig: vierspuriger Ausbau der B 85 im Abschnitt Cham - Roding und abschnittsweiser
Ausbau der B 85 zwischen Amberg und Roding
- Langerfristig: durchgehender vierspuriger Ausbau von Amberg nach Cham und weiter zur CZ-Grenze
¢ Neubau der B 15 neu (vierspurig)
- Prioritat hat der Abschnitt Saalhaupt (bei Regensburg) bis Landshut (A 92)

2. Bereich Schiene

e Schienenanbindung an den Flughafen Miinchen
- Direkte Schienenanbindung an die Strecke Miinchen - Regensburg (Marzlinger Spange)
o Schienen-Verbindung nach Wien / Budapest
- Kurzfristig / mittelfristig: verstirkter ICE-Einsatz (im Zweistundentakt)
- Langerfristig: Ausbau der Strecke nach Passau
e Schienen-Verbindung nach Prag
- Kurzfristig / mittelfristig: Einsatz von schnellen Direktziigen nach Prag via Furth im Wald
- Léngerfristig: AusbaumaBnahmen via Furth im Wald mit Halbierung der Fahrzeit (Donau-Moldau-Bahn)
e Schienenstrecke Regensburg — Hof
- Kurzfristig / mittelfristig: Verstarkter Neigetechnik-Einsatz
- Langerfristig: Elektrifizierung dieser Strecke

3. Bereich WasserstraBe
e Ausbau der Donau im Abschnitt Straubing-Vilshofen
- Bedarfsgerechter Ausbau (fiir 2,50 m Abladetiefe und ganzjihrige Befahrbarkeit mit vollen Schiffen),

d.h. gemaB Variante D 2

Stand: Januar 2007



